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RTA:
nouvelles en bref

- Changement de présidence du RTA

Depuis le mois de septembre 2005, le Britannique, Sir Roger
Jones (Forums économiques du Pays de Galles, en Grande-
Bretagne) est le président du RTA et remplace |'Espagnol,
Rafael Puntonet (CES du Pays basque).

La présidence du Réseau Transnational Atlantique s'exerce
a tour de rdle, et en représentation d'un pays pour une période
d'un an.

Le Bureau Exécutif actuel est composé comme suit :
Premier Vice-président : Eduardo Dias Lopes (ISQ, Portugal)
Vice-présidents : Michel Delagrandanne (CESR Limousin,
France) et José Luis Rivero Ceballos (CES des Canaries).
Chef de file du Projet Interreg IIIB : Jean Frangois Gargou
(ARESE- Arc Atlantique).

RTA.:. ‘
noticias en bre

- Cambio de presidencia de la RTA
Desde el mes de septiembre de 2005, Sir Roger .
Econdmicos del Pais de Gales, Gran Breta
de la RTA y sustituye en el cargo a Raf
Vasco).
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Algalia de Abaixo, 24

15704 Santiago de Compostela
ESPANA
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.-'r Red Transnacional Atlantica
Tel: +34 9 81 54 16 50

“ t Rede Transnacional Atlantica

Eirl IC Atlantic Transnational Network

Fax: +34 982 57 65 26 .
E-mail: secretario.xeral@ces-galicia.org A

Conseil Economique et Social
Régional de Bretagne

¥ 7 rue du Général Guillaudot,
35069 Rennes Cedex - FRANCE
Tel: +332 99 87 18 75
Fax: +332 9981 17 69
E-mail: cesr@region-bretagne.fr

Consejo Economico e
y Social de Canarias

Plaza de la Feria ° 1,

Edificio Marina, entreplanta
350(}5\/_%3 Palmas de Gran Canaria

ESP
Tel: +34 9 28 38 49 32
Fax: +34 928 36 48 97
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au siege du Comité des régions, le 21 septembre de I'année
précédente.
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Grupo de Trabajo: Accesibilidad

Presidente: Santiago Lago Pefias. CES de Galicia
Vicepresidencia: Robert Sanquer y Jacques Uguen.

CESR de Bretafia

Ponentes: Stuart Cole, Foros Econémicos del Pais de Gales
y Armand Villa, CESR de la Regién Centro.

El estudio parte de un anélisis del contexto actual del transporte
de mercancias -aumento de los volimenes transportados,
tendencias de la industria del transporte maritimo, ferroviario
y por carretera, tendencias intermodales, costes reales del
transporte por carretera y por ferrocarril, hinterlands de los
puertos. ..-, y describe la situacién actual en las regiones del
Espacio Atléntico. También examina las politicas europeas
que afectan al transporte intermodal del Arco Atlantico
(autopistas del mar, programa Marco Polo...). Las
especificidades regionales relativas a la organizacion del transporte
marftimo e intermodal se ponen de esta manera de relieve, y se
presentan de forma detallada las instalaciones, las conexiones
y los proyectos de desarrollo de los principales puertos y
plataformas intermodales del Espacio Atlantico europeo. El estudio
confirma que el transporte de mercancias en el Espacio Atlantico
ha experimentado un fuerte crecimiento, en particular, el tréfico
de transito por carretera, que alcanza niveles de congestion.

El anélisis detallado de los hinterlands portuarios, se aborda
segun el tipo de productos transportados y en funcién de las
conexiones terrestres existentes, y constata que las
infraestructuras terrestres de buena calidad contribuyen a
mejorar la competitividad de un puerto y a aumentar la amplitud
de su hinterland. Ademds, la tendencia hacia una organizacién
en hub incrementa la importancia de contar con buenos
accesos ferroviarios y de carreteras hacia las zonas de consumo,
o en su defecto, centros de distribucidn. El andlisis del mercado
y de la situacién de la competencia resulta fundamental, ya
que la eleccion del modo de transporte se realiza,
principalmente, en funcién del precio, del cumplimiento de
los plazos de entrega y de la fiabilidad del servicio.

Los factores que intervienen en la competitividad del sector
maritimo son miiltiples. Por ejemplo, el aumento progresivo
del tamafio de los barcos, de los contenedores y de las cargas
transportadas; o la importancia creciente de los servicios y
de las plataformas logisticas.

Las propuestas recogidas en el informe se articulan en cuatro
capitulos:

- Medidas para reequilibrar la utilizacion de los modos
de transporte

Se requieren diferentes medidas complementarias para frenar
el crecimiento del transporte por carretera. Por ejemplo,
repercutir el coste real del transporte por carretera a las
empresas que lo utilizan cuando existen otras alternativas;
armonizar las condiciones de trabajo en el &mbito europeo;

exigir formacién profesional adecuada a las empresas del
transporte. .. A estas medidas deben corresponder propuestas
para fomentar el transporte maritimo y ferroviario, como, por
ejemplo, la promocién del cabotaje, las autopistas del mar,
las autopistas ferroviarias, la interoperatividad en el @mbito
europeo, el desarrollo de euro labels para identificar a las
empresas que utilicen los modos de transporte sostenibles. ..

- Infraestructuras portuarias y plataformas intermodales
Este capitulo no se cifie tan sélo a las infraestructuras
portuarias, sino que se refiere, fundamentalmente, a la
importancia de los nudos intermodales y logisticos.
- Financiacion

La financiacién debe reflejar las necesidades especificas del
Espacio Atlantico, segln detallan los autores del estudio.

- La comercializacion, la cooperacion y la promocion
Son objetivos fundamentales para el desarrollo del transporte
maritimo e intermodal. No se trata de considerar el transporte
por carretera como un competidor, sino como un eslabén de
la cadena de transporte. La cooperacion es necesaria para la
investigacion, el marketing, la promocion y los servicios. Del
mismo modo, es necesario dotar al Espacio Atlantico de una
red de investigacién e innovacién, orientada hacia el transporte
(nuevos equipamientos, progreso tecnoldgico, gestion de las
cadenas logisticas. . .).

Grupo de Trabajo: Innovacion

Presidente: Jean-Louis Martres. CESR de Aquitania
Vicepresidencia: Jodo Paulo Duarte, ISQ

Ponentes: Leire Ozerin, CES Vasco; Fernando Viadero, CES
de Cantabria; Pierre Capy y Jean Tarot, CESR de Limousin.

Conscientes de la importancia que la I+D+i tiene para el
desarrollo regional, los socios de la RTA aportan en este
estudio sus reflexiones y propuestas.

Las regiones de la RTA cuentan con estructuras propias y
diferenciadas, que se derivan de su propia trayectoria histdrica
y cultural, y de su ubicacion periférica con respecto a los polos
de competitividad de la UE.

Para estas regiones, el objetivo es conseguir un sistema de
cooperacion, capaz de generar un efecto multiplicador. Esto
implica, por un lado, identificar los factores que componen la
heterogeneidad regional, y por otro, buscar los puntos de
convergencia en ese espaclo.

El andlisis constata que la existencia de grandes equipamientos
es importante para impulsar la innovacion, pero también lo
es la comunicacion y la interconexion entre los agentes
sociales, los investigadores y el tejido econdmico. También
advierte del peligro que supone la ausencia de estos vinculos,
o la debilidad de los mismos; aspectos negativos, que, unidos
a la amplia diversidad de organizaciones y de métodos de
financiacion existentes, tanto nacionales como regionales,
dificultan la relacion entre las regiones y la construccion de
los proyectos comunes.

LaRTA

disena politicas
de cooperacion
iNnterregional

El estudio destaca como punto de convergencia notable, la
difusion de los recursos disponibles, aunque este aspecto
depende de la voluntad politica de las autoridades regionales
implicadas y de la existencia de puntos de apoyo sobre los
que puedan desplegarse las distintas iniciativas.
En un contexto de acercamiento a las necesidades de las empresas,
se constata que las grandes empresas disponen de medios para
acceder a la Innovacién y a los programas europeos, aungque no
sucede lo mismo con las pequefias y medianas empresas.
Otro aspecto destacado por el estudio es el referido a la movilidad
del personal dedicado a la investigacion, los medios y la dotacion
de que dispone, asf como |a eficacia de la transmision de sus
conocimientos al servicio del desarrollo local.

A partir de los andlisis, los socios de la RTA han elaborado
un conjunto de propuestas, dirigidas a los responsables
europeos, nacionales y regionales, que hemos dividido en tres
grandes bloques:
- Reforzar la cooperacion entre las regiones atlanticas
- mediante el impulso politico
- mediante el desarrollo de la cooperacion entre los sistemas
de innovacion
- mediante una cooperacion dindmica que supere los frenos
existentes
- Desarrollar la innovacion en las PYMEs
- mediante la difusién de la innovacion tecnolégica en este
tejido empresarial
- mediante la mejora de la financiacién de la innovacién
- Facilitar y fomentar la movilidad de los investigadores
- en el ambito europeo,
- en el dmbito regional.

Grupo de Trabajo: Accesibilidad

Presidente: Santiago Lago Pefias. CES de Galicia
Vicepresidencia: Robert Sanquer. CESR de Bretafia
Ponente: Pierre Delfaud. CESR de Aquitania

Este estudio aborda el problema de la seguridad en el
transporte y trafico maritimo de mercancias y lo hace con
propuestas concretas desde cuatro vertientes distintas:
- La vertiente reglamentaria, referida al marco juridico y a
su aplicacién, donde se recomienda evitar normativas
suplementarias y atenerse a un marco claro, unificado, y
operativo.

- La vertiente humana y social, que incluye propuestas
relativas a la formacion, a la preparacién profesional y a las
condiciones de trabajo y el control del mismo.
- La vertiente economica, que contempla las cuestiones
referidas a la responsabilidad, a las indemnizaciones y a la
inversién en prevencién. En este aspecto, el estudio insta a
los operadores del transporte maritimo a que inviertan en la
seguridad de los buques y eviten asi las fuertes
indemnizaciones que deberfan afrontar en el caso de provocar
una contaminacion.

- La vertiente cultural y organizativa, que aboga por el
desarrollo de una auténtica “Cultura de la Seguridad”. El grupo
de trabajo hace hincapié en la necesidad de que la investigacion
y la innovacién mejoren los conocimientos en seguridad maritima.
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Instituto de Soldadura e Qualidade
Av. Prof. Dr. Cavaco Silva, 33
TAGUSPARK 2740-120

Porto Salvo - PORTUGAL

Tel : +351 214 228 179

Fax : +351 214 229018

E-Mail : edlopes@isq.pt;jpduarte@isq.pt

- Information en ligne: www. rta-atn.org E-mail: info@cesr-poitou-charentes. fr
Depuis sa création, le RTA maintient une vocation de
transparence totale et le désir de diffuser publiquement te
les réflexions et tous les travaux qu'il conduit. Les trois étu
sont disponibles sur le site Internet, en 4 langues:

francais, espagnol et partugais.

Conseil Economique et Social
Régional du Limousin

27 bd de la Corderie

87031 Limoges Cedex - FRANCE
Tel: +33 55545 19 80
Fax:+3355545 17 77

E-mail: ces@cr-limousin.fr

Conseil Economigue et Social
Régional d'Aquitaine

14, rue frangois de Sourdis
33077 Bordeaux Cedex - FRANCE
ETel: +33 557 57 80 80

Fax +33556 992167

E-mail: com@cesr-aquitaine.fr

Coordonnatrice/Coordinadora/
Coordinadora/Coordinator
Maité COSNARD

ARESE Arc Atlantique

1 rue de la Loire

44966 Nantes Cedex 9

Tel: +33 2 28 20 63 95

Fax: +33 2 28 20 50 53

E-mail: RTA. ATN@wanadoo.fr
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RTA-ATN:

Tres informes y un diagnostico compartido
Three reports on key areas for co-operation

Le Réseau Transnational Atlantique,
composé des Conseils Economiques et
Sociaux des régions de I'Espace Atlantique
et d'organismes analogues, a achevé les
trois études dans lesquelles il était investi
depuis sa création, en septembre 2003,
dans le cadre du Programme INTERREG
[1IB « Espace atlantique ».

Ces trois rapports offrent un diagnostic
partagé et des propositions concretes
d'actions relatives a la sécurité du trafic
maritime de marchandises, a
I'intermodalité dans le transport de
marchandises, ports et hinterlands, et au
transfert de technologie et a I'innovation
comme éléments clés de la coopération
entre les régions de I'Arc Atlantique.

L'objectif commun de ces travaux est de
favoriser I'intégration des régions
atlantiques, de renforcer leur compétitivité
et d'obtenir la cohésion sociale et
territoriale de I'Europe de demain.

Les études et leurs conclusions sont le
fruit du travail commun des partenaires
régionaux du RTA : les Forums
Economiques du Pays de Galles, en Grande-
Bretagne ; les Conseils Economiques et
Sociaux des Régions de Bretagne, Pays de
la Loire, Centre, Poitou-Charentes, Limousin
et Aquitaine, en France ; les Conseils
Economiques et Sociaux du Pays basque,
de Cantabrie, de Galice et des lles
Canaries, en Espagne ; I'1SQ (Instituto de
Soldadura e Qualidade) et
I'USALGARVE/CGT-IN (Union des syndicats
de salariés de I'Algarve/CGTP-
Intersyndicale nationale), au Portugal.

- Sécurité du transport et du trafic maritime
de marchandises

- L'intermodalité dans le transport de
marchandises : ports et hinterlands, transport
maritime y compris celui a courte distance
- Transfert de technologie et innovation :
enjeux de coopération pour les régions de
I'Arc Atlantique

Un résumé de ces études vous est présenté
dans notre bulletin.

La Red Transnacional Atlantica, compuesta
por los Consejos Econémicos y Sociales
de las regiones del Espacio Atlantico y por
organismos analogos, ha finalizado los
tres estudios en los que ha venido
trabajando desde su creacién, en
septiembre de 2003, en el marco del
programa Interreg Il B “Espacio Atlantico”.

Se trata de tres informes que ofrecen un
diagnéstico compartido y propuestas
concretas de actuacién en torno a la
seguridad del tréfico marftimo de mercancias;
a la intermodalidad en el transporte de
mercancias, puertos e hinterland; y a la
transferencia de tecnologfa e innovacion
como claves para la cooperacion entre las
regiones del Arco Atlantico.

El objetivo comln de los trabajos es
favorecer la integracion de las regiones
atlanticas, reforzar su competitividad y
conseguir la cohesion social v territorial
de la Europa futura.

Los estudios y sus conclusiones son fruto
del trabajo mancomunado de los socios
regionales de la RTA: los Foros Econémicos
del Pafs de Gales, en Gran Bretafia; los
Consejos Econdmicos y Sociales
Regionales de Bretafa, Pays de la Loire,
Centre, Poitou-Charentes, Limousin y
Aquitania, en Francia; los Consejos
Econdémicos y Sociales del Pais Vasco,
Cantabria, Galicia e Islas Canarias, en
Espafia; el Instituto de Soldadura e
Qualidade (ISQ) y la Unién Sindical de
Asalariados del Algarve/CGT-
Interprofesional (USALGARVE/CGT-IN),
en Portugal.

- Seguridad en el transporte y tréfico
maritimo de mercancfas

- La Intermodalidad en el transporte de
mercancias: puertos e hinterlands,
transporte maritimo y cabotaje

- Transferencia de tecnologia e innovacién:
claves de la cooperacién para las regiones
del Arco Atlantico

En esta revista adelantamos un resumen
de estos estudios.

A Rede Transnacional Atlantica, composta
pelos Conselhos Econémicos e Sociais das
regides do Espago Atlantico e por
organismos analogos, concluiu os trés
estudos em que estava empenhada desde
a sua criagdo, em Setembro de 2003, no
ambito do Programa INTERREG IIIB "Espago
Atlantico".

Estes trés relatérios oferecem um
diagndstico compartilhado e sugestdes
concretas para agir no que diz respeito a
seguranga do trdfego maritimo de
mercadorias, a intermodalidade no transporte
de mercadorias, portos e hinterlands, a
transferéncia de tecnologia e a inovagao
como elementos-chave para a cooperagao
entre as regides do Arco Atlantico.

0 objectivo comum dos trabalhos é
promover a integracdo das regides
atlanticas, reforcar a sua competitividade
e atingir a coesdo social e territorial da
Europa do futuro.

Os estudos e as suas conclusdes sdo o
fruto do trabalho conjunto dos membros
regionais da RTA: os Féruns Econdmicos
do Pafs de Gales, na Gra-Bretanha; os
Conselhos Econdmicos e Sociais Regionais
da Bretanha, Pays de la Loire, Centre,
Poitou-Charentes, Limousin e Aquitaine,
na Franca; os Conselhos Econémicos e
Sociais do Pais Basco, Cantabria, Galiza e
llhas Canérias, em Espanha; 0 I1SQ (Instituto
de Soldadura e Qualidade) e o
USALGARVE/CGTP-IN (Unido dos
Sindicatos do Algarve/CGTP-
Intersindical nacional), em
Portugal.

- A Seguranga do transporte e do trafego
maritimo de mercadorias

- Intermodalidade no transporte de carga:
portos e hinterlands, transporte maritimo,
incluindo o de curta distancia

- Transferéncia de tecnologia e inovagao:
chaves da cooperagdo para as regides do
Arco Atlantico

Um resumo destes estudos pode ser
consultado no nosso boletim.

The Atlantic Transnational Network,
which is made up of the Economic and
Social Councils of the Atlantic Area and
analogous organisations, has completed
the three studies on which it has been
waorking since its creation in September
2003, under the Atlantic Area INTERREG
[IB programme.

Each report offers a joint diagnosis and
proposals for practical initiatives relating to
maritime goods transport and traffic safety,
intermodality in freight transport, ports and
hinterlands, and technology transfer and
innovation, which are key issues in the
cooperation between the Atlantic Arc
regions.

The common objective of these projects
is to promote the integration of the
Atlantic regions, increase their
competitiveness and achieve social and
territorial cohesion for the Europe of
tomorrow.

The studies and their conclusions are the
fruit of the joint work of the following
regional RTA-ATN members: the Welsh
Regional Economic Forums in the UK, the
Regional, Economic and Social Councils
of Bretagne, Pays de la Loire, Centre,
Poitou-Charentes, Limousin and Aquitaine
in France, the Economic and Social
Councils of the Basque Country,
Cantabria, Galicia and the Canary Islands
in Spain, and the 1SQ (Instituto de
Soldadura e Qualidade) and the
USALGARVE/CGT-IN (Association of
Algarve Trades Unions/CGT-
Interprofessional) in Portugal.

- Maritime goods transport and traffic
safety

- Intermodality in freight transport: ports
and hinterlands, maritime transport,
including short sea shipping

- Innovation and technology transfer: the
cooperation challenges for regions in the
Atlantic Arc

A summary of these studies can be found
in our bulletin.




Les études,

les propositions

" L'intermodalité dans le transport de marchandises :
ports et hinterlands, transport maritime y compris celui
a courte distance "

Groupe de travail : Accessibilité

Président : Santiago Lago Pefias. CES Galice
Vice-présidence : Robert Sanquer et Jacques Uguen. CESR
Bretagne

Rapporteurs : Stuart Cole, Forums Economiques du Pays de
Galles et Armand Villa, CESR de la région Centre.

A partir d’'une analyse du contexte actuel de transport de
marchandises : augmentation des volumes transportés,
tendances de I'industrie du transport maritime, ferroviaire et
routier, tendances intermodales, co(its réels du transport par
route et par voie ferrée, hinterlands des ports. .., I'étude décrit
la situation actuelle dans les régions de |I'Espace atlantique.
Elle examine également les politiques européennes qui
affectent le transport intermodal de I'Arc Atlantique (Autoroutes
de la mer, programme Marco Polo...). Les spécificités régionales
relatives a |'organisation du transport maritime et intermodal
sont ainsi mises en évidence, en présentant de maniére
détaillée les installations, les connexions et les projets de
développement des principaux ports et plates-formes
intermodales de I'Espace atlantique européen. L'étude confirme
la forte croissance du transport de marchandises dans I'Espace
atlantique notamment, le trafic routier de transit, qui atteint
des niveaux d'encombrements élevés.

L'analyse détaillée des hinterlands portuaires, a la fois par
type de produits et en fonction des connexions terrestres
existantes, montre que des infrastructures terrestres de bonne
qualité contribuent a rendre un port plus compétitif et a
accroftre |'étendue de son hinterland. La tendance vers une
organisation en hub rend d'autant plus importante la nécessité
pour un port d'avoir de bons accés routiers et ferroviaires vers
les zones de consommation, ou a défaut, des centres de
distribution. En outre, il est essentiel de réaliser une analyse
du marché et de la concurrence car le choix du mode de
transport s'établit principalement en fonction du prix, du
respect des délais et de la fiabilité du service.
La compétitivité du secteur maritime est renforcée par de
nombreux facteurs tels que, I'augmentation progressive de la
taille des bateaux, des conteneurs et des chargements
transportés ou I'importance croissante des services et des
plates-formes logistiques.

Les propositions contenues dans le rapport s'articulent en
quatre chapitres :

- Mesures pour rééquilibrer I'utilisation des modes de transport
Différentes mesures complémentaires sont nécessaires pour
freiner la croissance du transport routier : répercutions des
colts réels du transport routier quand d'autres modes sont
envisageables, harmonisation européenne des conditions de
travail, formation professionnelle adaptée aux entreprises du
transport... Ces mesures doivent &tre accompagnées de

propositions de développement du transport maritime et
ferroviaire telles que la promation du cabotage, les autoroutes
de la mer, les autoroutes ferroviaires, I'interopérabilité au
niveau européen, la mise en place d'Euro labels délivrés aux
entreprises utilisant les modes de transport durables, etc.

- Infrastructures portuaires et plates-formes intermodales
Ce chapitre ne se limite pas seulement aux infrastructures
portuaires, mais traite surtout des nceuds intermodaux et
logistiques.

- Financement

Les financements doivent refléter les besoins spécifiques de
I'Espace atlantique, détaillés par les auteurs de I'étude.

- Le marketing, la coopération et la promotion

Le marketing, la coopération et la promoation sont des objectifs
fondamentaux pour le développement du transport maritime
et intermodal. Il s"agit en particulier de considérer le transport
routier non pas comme un concurrent, mais comme un maillon
de la chaine de transport. La coopération est nécessaire a la
recherche, au marketing, a la promotion et aux services. De
méme, il faut doter I'Espace atlantique d'un réseau de recherche
et d'innovation axé sur le transport (nouveaux équipements,
progres technologique, gestion des chaines logistiques, etc.).

" Transfert de technologie et innovation : enjeux de
coopération pour les régions de I'Arc Atlantique"

Groupe de travail : Innovation

Président : Jean-Louis Martres, CESR d'Aquitaine
Vice-présidence : Jodo Paulo Duarte, ISQ

Rapporteurs : Leire Ozerin, CES du Pays basque, Fernando
Viiadero, CES de Cantabrie, Pierre Capy et JeanTirot, CESR du Limousin.

Conscients de I'importance que représentent pour leurs régions,
la recherche, I'innovation et le transfert de technologie, les
partenaires du RTA font part, dans la présente étude, de leurs
réflexions et de leurs propositions.

Les régions du RTA sont dotées de structures propres et
différentes, qui ont été fagonnées par I'histoire et la culture
de chacune, et qui dépendent de leur situation périphérique
par rapport aux péles de compétitivité de I'UE.

L'objectif, pour ces régions, est de batir un systeme de
coopération, qui générera un effet multiplicateur. Il leur faudra
dans un premier temps, repérer les facteurs d’hétérogénéité
des régions, et dans un deuxieme temps, rechercher les points
de convergence disséminés dans cet espace.

'analyse met en évidence le role crucial des grands
équipements dans le développement de I'innovation sans
toutefois négliger la communication et I'interconnexion entre
les partenaires sociaux, les chercheurs et le tissu économique.
Elle a permis également de mesurer la faiblesse voire |'absence
de liens destinés a faciliter la communication entre les systémes.
Par ailleurs, I'extréme diversité des organisations et des modes
de financement tant nationaux que régionaux ne facilite pas
la mise en relation des régions ni la construction de projets communs.

Le RTA propose des
politiques de coopération
iNnterregionale

Un point de convergence a pu étre dégagé. Il concerne la
diffusion des ressources disponibles, or celle-ci dépend
entierement de la volonté politique des autorités régionales
concernées, et de I'existence de points d'appui sur lesquels
pourraient se déployer différentes initiatives.

Dans un contexte de rapprochement vers les besoins des
entreprises, I'étude souligne que les moyens permettant
I'acces a I'innovation et aux programmes européens sont
largement détenus par les grandes entreprises mais font
défaut aux petites et moyennes entreprises.

['étude souligne également la mobilité du personnel dédié a
la recherche, les moyens et les fonds dont il dispose, ainsi
que la capacité des chercheurs a mettre leurs talents au
service du développement local.

De ces différentes analyses, les partenaires du RTA ont dégagé un
ensemble de propositions a l'intention des responsables européens,
nationaux et regionaux, décling en trois grandes propositions:

- renforcer la coopération entre les régions atlantiques
- par un volontarisme politique
- par le développement de la coopération entre les systémes
d‘innovation
- par la dynamisation des coopérations en dépassant certains freins
- développer I'innovation au sein des PME
- en renforgant la diffusion de I'innovation technologique
au sein de cette catégorie d'entreprises
- en améliorant le financement de I'innovation
- faciliter et encourager la mobilité des chercheurs
- au niveau européen et au niveau régional.

“Seécurité du transport et du trafic maritime de marchandises”

Groupe de travail : Accessibilité

Président : Santiago Lago Pefias. CES Galice
Vice-présidence : Robert Sanquer. CESR Bretagne
Rapporteur : Pierre Delfaud. CESR d'Aquitaine

['étude avance quatre propositions concretes relatives a la
sécurité du transport et du trafic maritime de marchandises
selon quatre axes distincts :

- L'aspect réglementaire, se rapportant au cadre juridique
et a son application, ol il est recommandé d'éviter les normes
supplémentaires et de s'en tenir a un cadre clair, unifié et
opérationnel.

- L'aspect humain et social, qui inclut des propositions
relatives a la formation, a la préparation professionnelle, aux
conditions de travail et au contréle de ces dernieres.
- L'aspect économique, qui considere des questions telles
que la responsabilité, les indemnisations et |'investissement
en termes de prévention. A ce sujet, I'étude insiste pour que
les opérateurs du transport maritime investissent dans la
sécurité des navires et évitent ainsi les fortes indemnités
qu'ils devraient verser en cas de contamination.
- L'aspect culturel et organisationnel, qui défend le
développement d'une authentique « Culture de la sécurité ».
Le groupe de travail insiste sur la nécessité d'améliorer les connaissances
en termes de sécurité maritime par la recherche et I'innovation.

I
>

“Intermodalidade no transporte de carga: portos e hinterlands,
transporte maritimo, incluindo o de curta distancia”

agdo, os mei
pacidade dos
)s ao servigo d

analises, os parceiro
ostas destinadas aos responsaveis europeus,
ais, apresentadas em trés grandes capitulos:
Jeragao ent ides atlanticas:
voluntaris
esenvolvime
novagao.
inamizagao
es.
novagao no
1 difusdo da
ria de empr
o financiam

“Transferéncia de tecnologia e inovacao: Chaves da
cooperacao para as regioes do Arco Atlantico”

“A Seguranca do transporte e do trafego maritimo
de mercadorias”

Studies and

recommendations

“Intermodality in freight transport: ports and hinterlands,
maritime transport, including short sea shipping”

Working group: Accessibility

Chair: Santiago Lago Pefias (CES Galicia)

Vice-chair: Robert Sanquer and Jacques Uguen (CESR Bretagne)
Reporters: Stuart Cole (Welsh Regional Economic Forums)
and Armand Villa (CESR Centre).

This study describes the situation in the Atlantic area regions
today, based on an analysis of the current freight transport
context, covering the increase in volumes transported, trends
in the maritime, rail and road transport industries, intermodal
trends, the actual costs of road and rail transport, and port
hinterlands. It also investigates the European policies affecting
intermodal transport in the Atlantic Arc, such as motorways
of the sea and the Marco Polo programme. It thus brings to
light the regional differences in the organisation of maritime
and intermodal transport, describing in detail the installations,
connections and development projects of the major ports and
intermodal platforms of the European Atlantic Area. The study

The ATN develops
policies for interregional
cooperation

confirms the rapid growth of freight transport in the Atlantic Area,
particularly road transit traffic, which is becoming highly congested.

The detailed analysis of port hinterlands bath by product type
and based on existing land-based connections shows that
high quality land-based infrastructures help ports become
more competitive and expand their hinterland. The trend
towards a hub-based organisation makes it all the more necessary
for ports to have good road and rail access to consumer areas
and distribution centres. Furthermore, it is essential to carry out
an analysis of the market and the way that competitors operate
since the choice of transport mode is made essentially on the
basis of cost, respect of deadlines and reliability of service.

There are many factors that enhance maritime sector
competitiveness, such as the progressive increase in the size
of ships and the containers and loads they carry, and the
growing importance of logistics services and platforms.

The recommendations contained in the report are divided
into four chapters:

- Measures to restore the balance in the use of different
transport modes

Various additional measures are required to curb the growth
of road transport, such as transferring the actual costs of
road transport when other transport modes are available, the
harmonisation of European working conditions and the
provision of tailored professional training to transport
companies. These measures must be combined with measures
for the encouragement of maritime and rail transport, such
as the development of cabotage, motorways of the sea,
railway motorways, interoperability at a European level and
the implementation of ‘Euro labels’, to be awarded to
businesses that use maritime transport.

- Port infrastructure and intermodal platforms

This chapter deals not only with port infrastructure, but also
and more particularly intermodal and logistics hubs.
- Funding

Funding should reflect the specific needs of the Atlantic Area,
as detailed by the study’s authors.

- Marketing, cooperation and promotion

Marketing, cooperation and promotion are key objectives in
the development of maritime and intermodal transport. In
particular, road transport should be considered not as a
competitor but a link in the transport chain. Cooperation is
necessary in research, marketing, promotion and services.
Equally, the Atlantic Area should be equipped with a transport-
oriented research and innovation network, focusing on new equipment,
technological progress, logistics chain management, etc.

“Innovation and technology transfer: the cooperation
challenges for regions in the Atlantic Arc”

Working group: Innovation

Chair: Jean-Louis Martres (CESR Aquitaine)

Vice-Chair: Jodo Paulo Duarte, 1SQ _
Reporters: Leire Ozerin (CES Basgue Country), Fernando Viadero
(CES Cantabria), Pierre Capy and Jean Tirot (CESR Limousin).

Aware of the importance to their regions of research, innovation
and technology transfer, the RTA-ATN partners present their
analysis and proposals in this study.

The RTA-ATN regions have their own distinct structures, shaped
by their individual history and culture and governed by their
position at the periphery of EU competitiveness clusters.

The objective for these regions is to build a system of cooperation
that will generate a growth effect. Their first task will be to
establish the factors that set each region aﬂart before identifying
points of convergence in the area as a whole.

The study illustrates the crucial role of major facilities in the
development of innovation, while not forgetting the communication

and interconnectivity between public partners, researchers and the
economic environment. It also reveals the low level and occasional
absence of links designed to improve communication between
systems. Furthermore, the enormous diversity of organisations and
funding methods at both national and regional level does not facilitate
the building of interregional relationships or common projects.
One point of convergence did emerge, relating to the distribution
of available resources, which depends entirely on the political
will of the regional authorities concerned and the existence of
foundations from which various initiatives could be launched.
In a context focusing on the needs of businesses, the study
stresses that the means of access to innovation and European
programmes are by and Iarge held by big businesses, to the
detriment of small and medium-sized companies.
The study also looks in detail at the mobility of research
specialists, the resources and funds available to them and their
ability to use their talents in the service of local development.
On the basis of these various analyses the RTA-ATN partners
formulated a set of recommendations to be addressed to European,
national and regional leaders, divided into three broad proposals:
- increase cooperation between the Atlantic regions

- by political engagement ] ]

- by the development of cooperation between innovation sgstems

- by the galvanisation of cooperation by overcoming certain hurdles
- promote innovation by small and medium-sized businesses

- by enhancing the spread of technological innovation within

this category of companies ]

- by increasing the fundlnﬁ of innovation
- facilitate and encourage the mobility of researchers

- at European level

- at regional level

“Maritime goods transport and traffic safety”

Working group: Accessibilit% o
Chair: Santiago Lago Pefias (CES Galicia)
Vice-chair: Robert San uergCESR Bretagne)
Reporter: Pierre Delfaud (CESR Aquitaine)

The study makes four practical recommendations on maritime
goods transport and trarfic safety, centred on four distinct themes:
- Regulatory issues, concering the legal framework and its
implementation, in which it is recommended to avoid creating additional
standards and maintain a clear, unified and workable framework.
- Human and social issues, including proposals relating to
training, professional preparation, working conditions and surveillance
of working conditions. ) o

- Economic issues, covering such areas as liability,
compensation and investment in prevention. On this point the
study stresses the need for maritime transport operators to invest
in vessel safety, thereby avoiding the considerable compensation
payments for which they are liable in the event of spills.
- Cultural and organizational issues, which argues in favour
of developing a genume “safety culture”. The working group
stresses the need to extend knowledge in the area of maritime
safety through research and innovation.




